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TURKIYE
HAVA SPORLARI
FEDERASYONU

BiRINCi BOLUM
Amac, Kapsam, Dayanak, Tanimlar ve Kisaltmalar

Amag¢

Madde 1 — (1) Bu Talimatin amaci Tiirkiye Hava Sporlari Federasyonu tarafindan

insansiz hava araglar spor branginda diizenlenen miisabakalarin uluslararasi kural
uygun olarak yapilmasin saglamaktir.

Kapsam
Madde 2 — (1) Bu Talimat: Tiirkiye Hava Sporlan Federasyonunca i

diizenlenecek tiim insansiz hava araglari yarismalarinin organizasyonlarindaki g

ye disiplinlere

lke diizeyinde

brev, vetki ve

sorumluluklari. kurallari, iilke pilot ve kuliip siralamasi. bunlara ait usul ve esaslar1 belirleyen

hiikiimleri kapsar.

Dayanak

Madde 3 — (1) Bu Talimat; 3289 Sayili Spor Genel Midiirliigiinin

Gérevleri Hakkinda Kanunun 10°ncu maddesine, 19.07.2012 tarih ve 28358
Gazetede yayimlanarak ydiriirlige giren Bagimsiz Spor Federasyonlarimin Cal

Esaslart Hakkinda Yénetmelik ile 02.11.2017 tarih ve 30228 say1li Resmi Gazetede
yiiriirltige giren Tiirkiye Hava Sporlari Federasyonu Ana Statiisiine dayanilarak haj

Tanimlar ve Kisaltmalar

Madde 4 — (1) Bu Talimatta gegen:
Bakanlik : Genglik ve Spor Bakanligini.
Bakan : Genglik ve Spor Bakanini,
Genel Midiirliik : Spor Genel Midiirltigiindi,
Genel Midiir : Spor Genel Miidiiriin,

Federasyon : Tiirkiye Hava Sporlan Federasyonunu,
Federasyon Baskani : Tiirkiye Hava Sporlari Federasyonu Bagkanini,
Organizator - Yarismay1 organize eden kisi veya kurumu,

Tiirkiye Sampiyonasi: Tiirkiye Insansiz Hava Araci Sampiyonasini.
Yarisma Direktort
Notam

havacilara yonelik bilgilendirme ve uyariyu.
Kuliip - Dernekler Kanununa gore kurulmus, ilgili Kurumlarca
ve Havacilik alaninda faaliyet gosteren spor kuliiplerini,

Ugus Alan ‘Yarisma sirasinda modellerin ugmasina izin verilen bolgg
Inis Alam - Modellerin inmesi gereken igaretli alani,
Drone - Birden fazla elektrik motoru tahriki ile havada kalan, uzg

ile kontrol edilen ve birinci sahis goriiniimii kamera/verici sistemlerine (FPV)
hava araglarina verilen genel ismi.

Drone Yarisi - Onceden belirlenmis parkurda. Drone pilotlar tarafindg
zamana kars1 vapilan yarisi,

Pilot Federasyonumuzca belirlenen kosullari saglayarak
ge¢mis, drone sahibi/pilotu gergek Kisiyi.

Co-pilot - Yarigma sirasinda pilota yardimer olan kigiyi.

- Yarismanin tiim teknik yonetiminden sorumlu en iist diizg
- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi tarafindan yay

Tegkilat ve
sayili Resmi
sma Usul ve
yayimlanarak
Zirlanmustir.

y gorevliyl,
inlanan tim

pscili yapilmig
yi,

ktan kumanda
sahip insansiz

In tur esasi ile

]isan_g_lamadan...‘




Hakem - Federasyonumuzca belirlenen kosullar saglayarak hakgmlik vasfini
kazanmis gergek Kisiyi,
Drone Pisti : Yaris bazinda IHA organizasyon komitesi tarafindan belitlenen kapah
ya da agik parkurlari, (Parkur giivenligi ve nitelikleri isbu kurallar gergevesinde asagida
belirlenmistir.)
Yarisma Direktorit  : Yarigmann tim teknik yonetiminden sorumlu en ist diizey gorevliyi,

Bashakem : Hakemlerden sorumlu olan kisiyi
IHA - insansiz hava araglarini,

FAI - Uluslararas1 Havacilik Federasyonunu
ifade eder.

iKiNCi BOLUM
Miisabaka Kurallari ve Organizasyon

Yaris sirasinda kullanilan terimler
Madde 5 — (1) Yans sirasinda kullanilan terimler asagidaki gibid{r:
a) DNS: Did Not Start (Baslamadi)
b) DNF: Did Not Finish (Bitirmedi)
¢) DQ: Disqualified (Diskalifiye)

¢) OOB: Out of Bounds (Cizgi Dis1)

—

Genel pilotluk kurallar
Madde 6 — (1) Pilotlar, Tiirkiye Hava Sporlar Federasyonu [HA lispnsina sahip
olmalidir.
(2) Tiim pilotlar yarigmak igin Teknik Kurul tarafindan tanmimjlanan diger
kurallara (Giivenli ara¢ diizenlemeleri ve ugus kurallar1 gibi) yerine getigmelidir.
(3) Tim pilotlar insansiz hava araglari gecerli yonetmelikjere uymak
zorundadir.
(4) Izinsiz ugus diskalifiye sebebidir. Ugusun yasak oldugu bir Holgede ugus
yapilamaz.
(5) Tiim pilotlar genel giivenlik kurallarina uymak, yarig organizasyonufve inekanma
uygun bir feragat belgesi imzalamak zorundadir.
(6) Tum pilotlar hakem tarafindan tanimlanan giivenlik tedbirl¢rine uymak
zorundadir. Cogu zaman bu bir "Kapatma veya sinyal yok" durumudr. (Ornegin
ucagin radyo vericisi ile baglantisi kesilirse derhal. tiim motorlarl ve isletim
sistemlerinin durdurulacag: sekilde (failsafe) ayarlanacaktir.)
(7) Tim pilotlarin kumandalarinda (motoru durdurma) 'ARMING" diigmesi
veya dizisi bulunmahdir. Digme agik oldugunda IHA kaza ile kumandadlan herhangi
bir gii¢ almamalidir. (Ornegin drone rotadan ¢iktiginda. bu diigme ile du durulur.)
(8) Tiim pilotlar araglarinin ugusa elverisli olup olmadigim saptamak i¢in genel mekanik
ve elektronik testleri gegmek zorundadir.
(9) Tiim piller LiPo - giivenli torba veya yangina dayanikli bif kap iginde
tasinmali ve muhafaza edilmelidir.
(10) Pilotlar ugagi kontrol edebilmek i¢in FPV kamera kullanmdlidir. Bunlar
gozliik, yer istasyonu, LCD tarzi ekran seklinde olabilir. Gerekli frekanslar yaris
komitesi tarafindan belirlenir.
(11) Yayic1 - tabanli zamanlama (emitter-based timing) pistemlerinin
kullanildig1 etkinliklerde, pilotlar tur siiresini kaydedebilmek igin| onaylammig ==
Zamanlama Sistemli Transponder yayicist (Timing Systeni Transponder/emitter) e
kullanmasi gerekir. Bu cihazlar yarig organizasyonu tarafindan saglanir| ¢ + '




(12) Pilotlar video vericilerini talimat verilmedik¢e ¢ahigtirmamalidir. Digef durumlarda

video vericisini ¢ahstirmak diskalifiyeye sebep olabilir.

Yaris alam
Madde 7 — (1) Pilotlar yarig alami igindeki tiim kurallara uymak z
belirlenen bolge disina 'buna dair bir direktif olmadikga' ¢ikmamalidur.

¢rundadir ve

(2) Pilotlar tiim ekipmanlarini yaninda bulundurmalidir. Pilot 4lam ig¢inde
bulunan hava tasitlarina lehimle kaynak yapma veya alan iginde hgrhangi bir

kivilcima sebep olabilecek durumlardan kaginilmalidir.

(3) Tiim pilotlar i¢in yiiksek kaliteli LiPo denge sarji olan bir safj istasyonu,

organizasyon komitesince temin edilir.

(4) Elektronik cihazlarin genel sarjina izin verilecektir. Bu arag kumandasi veya

herhangi bir cihaz da olabilir.
(5) Tiim akiiler LiPo giivenli torbaya veya onayli. yangina dayamkl b
muhafaza edilmelidir.

Risk yonetimi
Madde 8 — (1) Etkinlik ger¢eklesmeden once varsa organizasyon
konumu ve mekan dahil olmak {izere tiim paydaslar, sponsorlar ve katilimci
poligeleri tamamlamasi gerekir. (Etkinlik Ozel /Genel Sorumluluk v

r kap iginde

sirketi, site
flarin sigorta
b Havacilik

sigortast) Bu politikalar organizatorler ve sigortacilar arasinda yiiriifillen ¢esitli

sozlesmeler ve anlagmalar ile tanimlanmistir.

Yaris kategorileri

Madde 9 — (1) Yarismanin {i¢ kategorisi vardir:

a) Hiz / Ceviklik Boliimii: Temel yaris pisti. kapilari, bayraklar ve dig]
icerir. Zamana kars1 tur esasina gore yansitir.

b) Serbest Rekabet: Genellikle etkinlige davetiye edilenlerden olugur. K
slgiitler asagida ayrintili sekilde islenmistir.

¢) Takim Sporu: Pilotlarin 3-5 Kisi ile bir takim olusturarak zaman veya h
tiiriiyle degerlendirilmesi durumudur. Her pilot tek bir takimla yariga girebilir.

Degerlendirme ve siralama

Madde 10 — (1) Tiim yarismacilar belirlenmis jiiri tarafindan dg
yonetilecektir.

(2) Tiim yariglar amatér yarigma yonetmenliginin genel kurallarina gore
zorundadir. Buna AMA veya diger esdeger kurumlar da dahildir.

er bariyerleri
ullanacaklari

aska bir puan

gerlendirilip

diizenlenmek

(3) Her vyaris adil ve dogru rekabet korumak igin jiiri, kameralar, zamanlama / tur

sistemleri ve hakem tarafindan izlenecektir.

(4) Havada ¢arpisma durumunda. pilotlar herhangi bir miidahale olmadgn araci tekrar

havaya ¢ikarabilirse yarisa devam edebilirler. Aksi takdirde bu durum bitirmedi
goziikecektir.

(DNF) olarak

(5) Uygunsuz kabul edilen herhangi bir uygulama ve davranis, dir¢k diskalifiye

sebebidir. (Ornegin, aract maksimum tavan yiiksekliginde ugurmak.)

THA ile ilgili kurallar

Madde 11 — (1) Tiim araglar ucusa elveriglilik ve giivenlik myayenesinden

ge¢melidir. Sorumlu hakem bir aracin kabul edilip edilmedigine ve

yars~ igin

degisiklik veya tadilat gerekip gerekmedigine karar verir. Arag k¢ntrol edilip
onaylandiktan sonra aragta herhangi bir degisiklik yapilamaz. Aksi tgkdirde :tekvdr

i
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kontrolden ge¢melidir. Araglar muayene sirasinda kullanilan esdeger parda ile tamir
edilmelidir.

(2) Aksi belirtilmedigi siirece aragta organizatorler tarafindan saglananfresmi video
vericileri kullanmamz gerekir.

Mini multicopter sinifi (Formerly 250 Class)

Madde 12 - (1) 6 in¢ (152 milimetre) ¢apinda maksimum pervane boyufuna sahiptir.

(2) 2. 3 ve 4 bigakl pervaneler izin verilir.

(3) Maksimum gergeve boyutu motor dan dan motora 250 milimetredjr, minimum
boyut yoktur.

(4) 3. 4 ya da 6 motorlu multicopter ugaklaridir.

Agik alan, kapali alan ve etkinlik islemleri

Madde 13 — (1) Etkinlik alani ugus hatti hakemi, yaris hakemi ve yarig komisyon tiyesi
tarafindan kontrol edilir. Bu kisiler herhangi bir pilotu herhangi bir nedenle diskalifiye
edebilirler ve istedikleri zaman herhangi bir gerek¢eyle bir yarig veya ugusu da ipfal edebilirler.
Alan ve mekan giivenlik ve emniyet miidiirii tarafindan gozetilir.

(2) Alan siirli bir zemindir ve hava sahasina sadece araglar ve yetkili personel
girebilir.

(3) Aktif hava sahada personel varken tim araglar yerde durmalidir.

(4) Ugus alanindaki tiim personel koruyucu baslik, koruyucu gozliik ve yiiksek korumali
velek giymek zorundadir.

(5) Etkinlik sirasinda araglarda olusabilecek sorunlar sirasinda perspnel, yliksek
korumah eldivenlerini giyerek ugakla temas eder etmez tiim pillerini ¢ikarmahidif.

(6) Alamin boyutuna bagli olarak alan da en az iki ile dort arasinda yangin sondiriicii
olmalidir. Temel ilk yardim gantalar da hemen alacak sekilde hazir konumlandifmalidir.

(7) Diger araglari toparlama yontemleri bagarisiz olursa tiim arag¢ kurthrma ekipleri
bir kalkan olarak (6rnegin bir ¢op tenekesi kapagi) kullanirlar. Bunu kullanmakli¢in bu metal
kapaklar mevcut olmalidir.

(8) Ilkyardim istasyonu Pilot Pit alanina veya hava sahasina kolayca prisilebilir bir
alanda yer almalidir.

(9) Ambulans gerektigi takdirde miidahale i¢in alanda bekletilmelidir. Alandaki
konumu, ilkyardim istasyonu ile ayni sartlardadir.

(10) Organizatorlerin telsizinde biri ugus operasyonlari icin digeri ise adil durumlarda
haberlesmek igin olmak iizere 2 kanal olmasi gerekir.

(11) Tiim hakemler (isletim, ugus, degerlendirme) bu telsize erisimi o malidir. Arag
kurtarma personeline de telsiz verilmesi tavsiye edilir.

(12) Ara¢ kurtarma ekipleri tiim araglar yere konmadig: siirece Wava sahasina
girmemelidir. Ekip araglarin tiim gévde pargalarini, bilesenleri ve bu alandq ¢esitli enkaz
parcalarini kaldirmalidir ve hizli bir analizle aracin herhangi bir pargasini| alanda kalip
kalmadigim saptamahdir. Eger bir ara¢ hala ¢aligiyor ve parcalari etrafta uglisuyorsa ekip
pilota bagparmagim asag yaparak hizlica kapatmasim saglar. Motoru ¢aliggin, ucan veya
yanan bir araca higbir zaman elle miidahalede bulunulmamalidir. Bu gibi durpmlarda metal
kapak arac1 etkisiz hale getirebilmek i¢in kullanilmahdir.

(13) Yaris pisti tasarimi kaza sayilari ve siddeti {izerinde ana bir etkiye[sahiptir. Buna
nedenle yarg alanlarmm yiiksek pisi giivenlik gerekliliklerine uyan ve[ kaza “sonucu
olusabilecek etkileri en aza indirgeyen tasarima sahip olmasi gerekmektedir. .7 TN




(14) Basarili ve giivenli bir etkinlik ger¢eklestirebilmek igin yarig alanlar
yetkilileri tarafindan yaris pistinde, seyirci ve satici alanlarinda yeterli boslugun
emin olunmak i¢in kontrol edilecektir.

(15) izleyici alanlarinin diiz olarak konumlandiriimasi, Drone temaslaring
bir mesafede olmasi ve seyirci giivenligini saglamak adina tel ve bariyerlerin
gerekmektedir.

(16) Bariyerler pit gorevlilerini yaklagan insansiz hava aracindan koru
seridinin i¢ine konumlandirilacaktir. Ayrica pit gorevlileri pit seridinde Drq
cahisirken koruyucu ekipman kullanmalari zorunludur.

Resmi alan boyutlar: ve simirlar
Madde 14 — (1) Egitim yeri uygun nitelikte olmahdir. (Ornegin bir futh
veya baska uygun alanda.)
(2) Ugus yolunda minimum giivenli tampon bdlge olmalidir. Bu herhang
veya binanin alandaki sinyallere etki miktarini azaltmak i¢indir.

(3) Alan tasarimi yapilirken araglarin ugus ve kuvveti dikkate alinmalflir. Seyirciyi
korumak icin onemli bir mesafe veya bariyer olmadik¢a ugus yollan dogrudpn sevirciyle

temasta olmamahidir.

(4) Alan kazalar. rotadan ¢ikma ve bagka durumlarda araglarinin ugusunu e kilemeyecek

sekilde tasarlanmalidir.

(5) Eger seyirciye izleme alani verilirse onlart koruma adina en g4z 9.1
da aga uzak

yiiksekliginde ag olmalidir. Ayrica seyirciye en az 914 milimetre her iki taraftar

bir koruma alani olusturulmalidir. Seyirci bu koruma alani iginde durmamalidir,
(6) Ag yiiksek gerilimli bir drgi. (45 milimetre ) maksimum &rgii boyuturjda, kare veya
birden fazla

elmas seklinde olmalidir. Bu &rnegin bir aracin alandan ¢ikmasi durumunda
yakalama noktasi olusturmak i¢in yapihr.

Zamanlama (Yayici) sistemleri

Madde 15 — (1) Zamanlama sistemleri, yariglar boyunca her pilogun zamanini
izlemek igin kullanilabilir. Eger bir zamanlayici (emitter/ transponder)
satin almak
kullanilacak
araca dogru sekilde ayarlanmalidir. Jiiri tarafindan yedek zamanlamp sistemleri
zamaniama

diizenleyicileri tarafindan verilmezse, her pilot bir tane kiralamak veya
zorundadir. Zamanlayicinin kendi orijinal ID numarasi olmahdir ve yarig i¢iny

kullanilabilir. (Ornegin manuel ¢aligan bir kronometre, belirsiz veya hatal
lgiitlerinde kullanilabilir.)

(2) Her pilot basarili dlgiimler igin elverigli bir konumda yayici

zamanlayici i¢in en iyi montaj yeri analiz edilecektir.

(3) Yayicilar hizlica hasar gdrmeyecegi yerlere monte edilmelidir. Bunu i¢in genelde en

uygun yer aracin iist kismudur.

(4) Yayiciyla ilgili her tiirlii anzadan pilot sorumludur. (Dogru baslatilmamis. yanlis

montaj, asir 1sinma gibi.)

(5) Yayiciyla ilgili her tiirlii anzadan pilot sorumlu olsa da jiri 04el durumlara

basvurabilir. Manuel zamanlayicilarda da yararlanabilir.

Ucus giivertesi, yarista geriye sayma islemleri

Federasyon
oldugundan

kars1 belirli
kullanilmasi

nak i¢in pit
ne iizerinde

ol sahasinda

1 bir izleyici

_ montajindan
sorumludur. (Omegin yanhshkla bir Velcro kayisi ile zaman bloklanabilir). Kontr bller sirasinda

e,

-,

Madde 16- (1) Tiim sampiyonluk yarigmalar igin dort agamali bir siire;)fhllanmamz '

onerilir. Bireysel yarislar i¢in farkl bir sistem gerekebilir.




(2) Her agama sirasiyla gesitli kogullar kontrol etmek, video vericilerini hazirlamak. tiim
pilotlarin organize ve yaris i¢in hazir hale getirilmesini igerir. Bir uzman her gilot ve araci
ozelligine gore inceler.

(3) Tiim heat ve pilotlar her agamasinda birlikte hareket edecektir. Asagidgki gibi Mini
Sinif Heat Yaris igin asamalari sunlardir:

a) 4. Asama (Ucus Giiverte ii¢ heat): Ugusa elverislilik kontrolti yap Imalidir. Ilk
olarak tiim araglar giivenlik kontrollerinden gegecektir. Burada gegerli miihiirler vi isaretler de
kontrol edilecektir. Eger isaretler mevcut degilse pilot yeniden giivenlik kontroliinden
gecmelidir ve yeni bir miihiir veya isaret alinmahdir. Bu sirada sahne uzman tafafindan tiim
kablolar. konektorler, sahne ve elektronik kontrol edilecektir.

b) 3. Asama ( Ugus Giiverte iki heat): Pilotlara yaris konumu verilir.|Ayrica ugak
govdesine takmak igin video verici alimr. Tim kablolann ve video vericide hava aracina
baglanmalidir.

¢) 2. Asama (Giiverteden Ugusa Kadarki Siire) : Pilotlar kendi aracini| gdzciilerine
emanet edecektir. Gozeili araci bir sonraki heati beklemek iizere baglangi¢/ |bitig alanina
gotiirecektir. Pilotlar kendi gozliik veya ekranini acabilir ama heniiz radyolarim agmamahidir.

¢) 1. Asama (Giivertede Ugus) : Pilotlar, kendilerine verilen koltuga ilefleyecektir ve
radyolarini agacaklardir. Gozciiler hava araglarim calistiracaklardir ve video paglantilarini
kontrol edeceklerdir. Gozeii basarih ve dogru video baglantisim test etmek i¢in pfilot kamerasi
niinde parmaklariyla say1 gosterecektir. Pilot bagariyla araci galigtirmig ve dijzgtin isleyen
video baglantisina sahipse Pilot Cizgi Hakemine bagparmagini yukari dogru futarak isaret
verecektir. Pilot Cizgi Hakemi sdylemedikge motor ¢alistirnlmayacaktir.

(4) Tiim pilotlar isaret verildikten sonra geri sayim sonunda yaris baslayacaktir ve
asagidaki gibi devam edecektir:

a) Pilotlar motoru ¢alistirin.

b) Pilotlar hazir olun.

¢) Geri sayim. 3, 2. 1 havaya korna sesi.

¢) Korna sesi. kisa patlama yarigin baglangi¢ sinyalini verecektir.

(5) Bir varis herhangi bir nedenden dolay: durdurulursa pilotlar Pilot Cizpi Hakeminin
direktifleri dogrultusunda davranmalidir.

Ders kurallar: yiikiimliiligii

Madde 17 — (1) Pilotlar éngoriilen ugus yollari i¢inde kalmahdir.

(2) 'Arm' Pilot Cizgi Hakemi Sinyal vermedikge tiim araglarin motoru kapali sekilde
beklemelidir. Bu durum ancak arag baslangig ¢izgisine yerlestirildiginde ve tiim sgha gorevlileri
alandan ¢iktiktan sonra gerceklesir.

(3) Pilotlar dngoriilen firlatma sirasina uymahdir. Cikig sinyalinden dnce hicbir hareket
yapilmamaldir.

(4) Hatal baglangi¢ cezaya tabidir.

(5) Pilotlar her zaman kendi ugagin kontroliinii siirdiirmek ve sadece kendilbeceri diizeyi
icinde ugmak zorundadir. Giivensiz ugus gergeklestiren herhangi bir pilot hefhangi zaman
diskalifiye edilebilir.

(6) Pilotlar basariyla tim turu tamamladiktan sonra baslangi¢/bitis ¢izgisine geri
dénmelidir, aract kondurup motoru durdurmalidir. En sonunda da Pilot Cfzgi Hakemin
bagparmak yukari isareti verip uguslarini sorunsuzca gergeklestirdiklerini gosterpelidirler.

(7) Etap sirasinda herhangi bir noktada pilotlarin aracina zarar geldiyse veya yarisa
devam edemez durumdalarsa derhal motoru durdurmalidirlar. Sonra Pilot Cifgi Hakél}ii;rm,.‘\

basparmagi agagiya isareti yapip etabin bitmesini beklemelidirler. Ara¢ Goreyifler tarafindah *

toparlanacaktir. I R s
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(8) Pilotlar basarih bir etapta tiim kapilari, bayraklar ve diger engeller lizerinden ugmasi

gerekir. Bir pilot bir engele kaginirsa. giivenli bir sekilde geri déniip parkura

edebilir. Onlara etaptan diskalifiye edilmeden 6nce en fazla iki sanslar1 daha

Hakemler. pilot ile FPV kamera yoluyla birlikte ugacaktr. Herhangi bir ugus

diizeltmek gerekiyorsa hemen pilota yol gosterecektir. Ayrica Ugus Hatti Midtird

hakemine isaret edebilir. Bu durumda. pilot derhal giivenli bir sekilde engele
ve basarili bir sekilde gegmek i¢in caligir.
(9) Aksi belirtilmedigi siirece bu durumlar igin varsayilan maksimum tav

12 metredir. Tavan ihlali o etaptan derhal diskalifiye neden olacakur. Pilot tavan

Pﬂ]ol tamamen

ihlal alir ya da olay sirasinda herhangi bir zamanda sinirlarin digina ¢ikarsa
etkinlikten diskalifiye edilecektir. Bir pilot tavan kirdiysa ya da sinirlarin digina g1

hemen alaninda giivenli bir yere ugagini indirmesi gerekir. Pilot Miidiirii veya hal

talimatlar verecektir.

ekrar devam
verilecektir.
olu hatasini
ve Jiiri Pilot
beri donmek

{]

In yiiksekligi
iiksekligi iki

A
[

tiysa Pilotun
femi ayrintil

(10) Bir kaza veya engel durumunda giivenli ugusa devam edememe durgimunda Pilot

hemen ugag DISARM'DA motoru durdurmali ve Bagparmak asag sinyali verme
(11) Saha personeli pilotun ugusa elverislilik durumunu anlamak i¢in

oniinde bagparmak yukari, pilot ugus igin hazir. bagparmak agagiya, arag hasarl

uygun degil gibi gesitli el sinyallerini kullanabilir. Her durumda eger pilot kam
personeli goriiliirse, motor kapal bir sekilde talimatlarin beklenmesi gerekir.

(12) Pilotlar birden fazla araca sahip olabilirler. Her arag ayri ayri ugus

muayenesinden gegmek zorundadir.

k zorundadir.
pilot kamera
ve ugus i¢in
¢rasinda saha

a elverislidir

(13) Ugus Hatti Hakemi, Yaris Hakemi veya Yaris Komiseri herhangi pilbtu, herhangi

bir sebeple diskalifiye etme hakkina sahiptir. (Ornegin pilotun davranis1 giiveny
takdirde ya da pilot. bu belge iginde herhangi bir kural veya diizenleme ihlal ediy

Acil veya emniyet islemleri
Madde 18 — (1) Pilot ugagin kontroliinii kaybettigi durumda giiy

gerceklestirmek zorundadir. ('Yakalama bdlgesine’ fileye gelmek, Giivenli alan bd

gibi.)

(2) Bir pilot videoyu kaybederse hemen bir tedbirli bir prosediir veya gozle
g6riis hatti {izerinden inig gereklestirmesi gerekir. Tiim gozlemciler kendi ugak
belirlemede pilotu yardimer olmalidir.

(3) Gozlemciler her zaman gelen pilotun arag goriis hattini muhafaza etmg
talimatlar, uyarilari veya ayrintilan pilotlara iletmesi gerekir. Ugak mak
yiiksekligi ihlal eder ya da simirlarin digina gikarsa jiri ihlali pilota belirtecektir.
kontrol sisteminin tasarlanmast ve giivenli bir sekilde u¢agin inisinde pilota yard

Yaris, yarisma yapisi

Madde 19 — (1) Yargmalar asagidaki yapinin kullanmilmasi ta
Bireysel durumlarda farkli yapilar kullanilabilir:

a) Uygulama: Pilotlar etkinlikten 6nce belirlenen alanda da pratik
yapabilir. Pratik ¢aligilmalarda zamanlama kullanilarak bir 6n elemeye
niteleyici bir yarigma yapila bilinir.

b) Elemeler: Oyunlar farkl siniflarda veya durumlardan bir veya birdg
igerebilir. (Ornegin turdaki en iyi zamanlama veya yaristaki en iyi zaman gibi.)

¢) Ana Konu: Oyuncu bir veya birden fazla etaba katilabilir. En iyi yar
siras1 veya baska tiir bir degerlendirmesiyle finale ilerler. 7

iz gorildigi
orsa. )

enli bir inis
lgesini gegek

m yardimiyla
larinin yerini

lidir ve sozlii
Eimum  tavan
(Gozeill hemen
mct olmalidir.

vsiye edilir.

uygulamalar
gidilip daha

n fazla eleme

s zaman&;_r-bl{t:;;
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A
¢) Finaller: Yarismalarda avantajli durumlarda olan pilotjar finate dogru Y
ilerler. En iyi zamanlama, tiim engelleri asma veya daha farkli puanlapalarla yaris §
siralamasi belirlenir. !




(2) Eger pilot yaris baglangici éncesinde bir problem yagiyorsa sor

inu ¢ézmek

adina 2 dakikalik bir hazirlik siiresi verilecektir. Eger pilot kendisine verilen 2 dakika

icerisinde sorun ¢dzemezse yarigtan direkt olarak diskalifiye edilecektir.

(3) Baslangigta yaganacak bir kirim durumunda yarig devam edecek ve disk
20

pilot inise gegmek durumunda kalacaktir. Diskalifiye edilen pilot
cezalandirlacaktir.

(4) Eger hava istisnai bir sekilde koti ise yarig direktori yaris
secebilir ve baslangi¢ prosediiriinii devam ettirebilir.

Cezalar ve ugus protokolii

Madde 20 — (1) Baslangig ¢izgisinden ani ve beklenmedik kalkis.

bir kazaya sebep olabileceginden ve diger pilotlarm adil olmayan bir seki
¢igneyeceginden dolayr anlik diskalifiveler ve 20  puan
cezalandirilacaktir.

(2) Pilotlar her zaman rotay: takip etmeli ve hakh bir gerekce olm
kasith olarak rota disina ¢ikmamalidir. Istenilmeyen bir durum gergeklest

hemen diskalifiye olacak ve toplamda 20 puan kaybedecektir.

(3) Eger pilot kayitli olmayan bir hava araci ile ugcarken yakalanirsg

edilecek ve 20 puan kaybedecektir.

(4) Eger sug tam olarak belli degilse ya da olay bir¢ok yarigmaciy
kaza yaris veya tur sonunda aragtirilacaktir. Eger yapilan hareketin kasit
yarigmactlarin giivenligini tehlikeye attig tespit edilirse pilot aninda

edilecek ve 20 puani silinecektir.

hlifiye edilen
puan ile

iptal etmeyi

ka¢inilmaz
Ide haklarini
eksiltmeyle

hdi1g) siirece
iginde pilot

 diskalifiye
kapsiyorsa

1 oldugu ve
diskalifiye

(5) Tiim pilotlarin eleme turunda kaza yapmasi durumunda sopuglar kaza

sirasina gdre belirlenecektir.

Eleme

Madde 21- (1) Final eleme pozisyonlar: pilotlarin en iyi tur zar

bagli olarak belirlenecektir.
(2) Pilotlar yaris pistinde en az 3 turu tamamlamak zorundadir.

hanlamasina
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1.turda elenenler - 20

THSF uluslararasi yaris puanlama skalasi

Madde 22 — (1) Tirkiye Hava Sporlari Federasyonu yarig puanlpma skalasi

asagidaki gibidir:

a) Birinciye 200 puan,

b) ikinciye 160 puan,

¢) 4. turda elenenlere 100 puan,

¢) 3. turda elenenlere 80 puan.

d) 2. turda elenenlere 60 puan,

e) 1. turda elenenlere 40 puan.

(2) Yarigsmacilar her bir bagarih tur sonunda performans bonus skorlar
gibi ddiillendirilecektir:

a) Turu en lizli tamamlayana 3 puan.,

b) Turu en hizli ikinci tamamlayana 2 puan,

¢) Turu en hizh {igiincii tamamlayana 1 puan.

1yla asagidaki

(3) Performans bonus puanlari tamamlanmamis turlar icin gegerli olmayjacaktir. Final

pozisyonundaki yarigmacilarin puani asagidaki gibidir:
a) Birinciye 8 puan,
b) ikinciye 7 puan,
¢) Ugiinciiye 6 puan.
¢) 4. — 9’uncuya 5 puan,
d) 10. — 157inciye 4 puan,
e) 16. — 21’inciye 3 puan.
f) 22. - 26'nciya 1 puan,
g) 27. — 32'nciye 1 puan.
(4) Final elemeleri pozisyonlan igin tiim yarigmacilar esit puanla odiillen

Puanlar (Genel)

irilecektir.

Madde 23 — (1) Tiim puanlar yalmzca pilotlara verilmekle beraber bir pflot tarafindan

kazanilan puan herhangi bir sekilde baska bir pilota transfer edilmez.

(2) Eger etkinlik. eleme siiregleri devam ederken hava veya bagkgd nedenlerden
dolay1 sekteye ugrar ve yeniden organize edilirse geri gelemeyen pilotlar ertefemeden dnce
tamamladiklari tur sayis1 kadar odiillendirilecektir. Bu tip durumlarda asil ilotun yerine

gececek bagka bir pilot yarisa kabul edilmeyecektir.

(3) Diskalifiye durumunda pilot tur puani alamayacaktir. Tiim puanlaf 6n eleme ve

eleme turlarinda pilotlara verilecektir.

i (4) Puanlar, tamamladiklar etkinlik bagina pilotlara kronolojik bir sekilde verilecektir.
(Ornegin. A etkinligi B etkinliinden sonraya erteleniyorsa, yarigmacilar A etkinliinde yer

alabilecek ve her haliikarda puan toplamaya hak kazanacaklardir.)

Mini multicopter serbest stil kurallar (Freestyle)

Madde 24 — (1) 6 ing ( 152 milimetre ) ¢apinda maksimum pervane bolyutuna, 3 ve 4

bigakli pervanelere izin verilir.

(2) Maksimum g¢er¢eve boyutu motor dan dan motora 330 milimgtre olmahdir.

minimum boyut yoktur.
(3) 3. 4 ya da 6 motorlarla multicopter ugaklardir.

(4) 4S maksimum LiPo batarya ve hiicre bagina en fazla 4.2 volt olabiliy.

(5) FPV ugmas1 gerekir.
(6) Tiim degerlendirmeler FPV iizerinden yapihr.




(7) Opsiyonel olarak miizik igerebilir.
(8) 3 Hakem olmalidir.
(9) 2 dakikalik havalanma siiresi verilmelidir.

Ug degerlendirme kategorisi

Madde 25 — (1) Zorluk: Yapilan hareketlerin kolayligina yg
derecesine goére degerlendirme yapilir. Asagida zorluk derecesine g4
hareketlerin listesi meveuttur. Jiiri hareketlerin zorluk derecesini puanlar

sahiptir.

(2) Stil Akisi: Her hareketin/hiinerin bir sonrakine gec¢isinin ne
oldugu, tim rutin siire¢ i¢ine akigkan olup olmadigi degerlendirilir.
¢arpisma bu alanda numara kazandirmaz, 5 skoru bilyiik bir akis saglandi@inin
Sifir kasitsiz carpismalar ve kazalara verilir.

(3) Alan ve Engellerin Kullanimi: Pilotun ugus alanindan ve enge

da zorluk
re Onerilen
ha yetkisine

kadar akici
[Herhangi bir

postergesidir.

lerden nasil

yararlandigi degerlendirilir. Her kategoriye 0-5 arasinda en fazla 15 jiiri bgsi. 3 jiiriden

de en yiiksek puani aldigi durumda pilot 45 puan alir.

Tersinir 3d EKH yargilama kurallar:

Madde 26 — (1) Hakemler. hesabi geri doniistimlii EKH ler i¢ine olmahd

(2) Tiim havada asili hamleler igin taban zorluk skoru degerlendirilm

(3) Yiiksek puan igin 3D o6zelligini, zorluk derecesini ve stil/akigint 1y
gerekmektedir.

Hareketlerin zorluguna gore onerilen derecelendirme

I.
- idir.
kullamlmasi

Madde 27 — (1) Hareketlerin zorluguna gore onerilen degerlendirme asagidaki

gibidir:
a) Kolay: Cevrilmek- yuvarlanmak. Biiyiik boslugu yavas¢a gegme

. Cift/ Uglii

¢evrilme veya yuvarlanma, tek ayak iizerinde dénme, ¢evrilme- yuvarlanna kombosu,

Kasitl zemin/engellere isabet/patinaj degerlendirilir.

b)Orta: Duraksayarak ¢evrilmek/yuvarlanmak,
¢evrilme/yuvarlanma kombosu. tek ayak {izerinde yuvarlanma kombosu,
da yuvarlanma boslugun iginden. tek ayak tizerinde donme biiylik bosly
yavas¢a kiigiik boglugun ig¢inden ge¢me. biiyiik boglugun iginden hizlica
dongiisii, ters gevrili havada asili kalma, 4+ Cevrilme veya yuvarlanma, K
tek ayakiistiinde donme, kii¢iik boglugun iginden ge¢mek, Alley-Oop. kiig
icinden g¢evrilerek veya yuvarlanarak gegmek, biiytik bosluktan gii¢
gegmek. kasith zemin/engellere isabet/patinaj biiylik boslugun igi
degerlendirilir.

¢) Zor: Minik boslugun iginden gevrilerek veya yuvarlanarak geemek, tel
ters sekilde donerek minik boglugun iginden gegmek. ters sekilde tek ayak Ust
dikey sekilde tek ayak iistiinde donmek, yakindan cevrilme, kiigiik ya da minik
dongiisiiyle gegmek, yakindan gevirme, bigak kenari yakinhginda ¢evrilme, de
gegisi, tek ayak iizerinde yuvarlanma, bigak kenari yakinhiginda yuvarlanma.
Alley-Oop, yuvarlanma /¢evrilme /Piro kasith zemin /engel isabet /Piro/j
zemin/isabetli engel/minik bosluktan patinaj yaparak ge¢me degerlendirilir.

duraksayarak

cevrilme ya
gun iginden,
cegmek, giig
hsirga, ¢oklu
ik boslugun
dongilistiyle
hden geg¢me

 ayak iistiinde
linde donmek.
bosluktan gii¢

dikten kasirga

ters ¢evrilmis

patinaj, kasith




UCUNCU BOLUM
Son Hiikiimler

Gecici hiikiimler

Madde 28 — (1) Yarigsmalara ferdi katilim i¢in kuliip sporcusu olma sart1 bu

Talimatin yiirtirliige girdigi tarihten itibaren bir y1l boyunca aranmaz.

Hiikiim bulunmayan haller

Madde 29 — (1) Bu Talimatta hiikiim bulunmayan hususlar hakkinda| Uluslararasi

Havacilik Federasyonu (FAI) kurallarina gére Federasyon Yénetim Kurulu karar

Yiirirlik

Verir.

Madde 30 — (1) Bu Talimat Spor Genel Miidiirltgiiniin resmi internet sitgsinde yayimi

tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
Madde 31 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Tiirkiye Hava Sporlar
Baskani yiiriitiir.

Federasyon




